Alguns atestados da marcante presenca “brasileira”nos
mercados africanos nos séculos XVI1I e XVI1I
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Resumo

O objetivo do presente trabalho é a divulgagdo de um conjunto de evidéncias que atestam a
significativa participacdo dos mercadores radicados nas principais pragas portuérias do
Brasil-coldnia, durante os séculos XVII e XVIII, nos negdcios que se efetivavam nos mercados
africanos, especialmente no referente ao trafico negreiro. Tais evidéncias foram coletadas em
obras de autores coetaneos, na correspondéncia oficial portuguesa e em outras obras mais
recentes sobre o assunto tratado.

1- Consideracdes iniciais

Apesar do grande progresso apresentado pela historiografia
brasileira nas Gltimas décadas, ainda se encontra muito pouco estudada e
divulgada — mormente nos textos didaticos de Historia — a participacdo que
tiveram na exploragdo do comércio das costas africanas, ja a partir do século
XVII e em especial no século XVIII, os mercadores portugueses radicados
nos centros urbanos que polarizavam a vida colonial (Salvador, Rio de
Janeiro e, menos destacadamente, Recife). Este fato, pela sua pouca
divulgacdo, € praticamente ignorado pelos brasileiros, mesmo aqueles que
tiveram oportunidade de acesso a uma formagdo universitaria na area das
ciéncias humanas.

Isto considerando, o objetivo do presente trabalho é divulgar, sem
tecer a respeito consideracdes mais profundas?, uma série de evidéncias
do significativo envolvimento da burguesia mercantil colonial nos negécios
gue se efetivavam nos mercados africanos, especialmente no que se refere ao
trafico negreiro.

* Doutorando em Histéria Econdmica do IE/UNICAMP. Professor do Departamento de
Economia da FCECA/PUCCAMP.

1 A andlise dessa questdo é por mim aprofundada em minha tese de doutorado, que se
encontra em elaboragao.
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Tais evidéncias foram levantadas em obras de autores coetdneos
relativas ao século XVIII, na correspondéncia oficial portuguesa
(especialmente em duas cartas de instrucdo emitidas por Martinho de Mello e
Castro, Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios da Marinha portugués)
e em outras obras mais recentes sobre o tema em questéo.

2- O contexto histérico

O significado dos fatos que serdo analisados no presente estudo s
poderd ser plenamente apreendido se se levar em conta sua inser¢cdo no
contexto da expansdo comercial e colonial da Europa da época moderna, que
se caracteriza por exacerbada competicdo entre as diversas poténcias
européias, no sentido de cada qual se assegurar do maximo dominio de
entrepostos comerciais e de mercados coloniais, buscando a ampliacéo e o
resguardo do espaco de valorizacdo de seus capitais mercantis.

A conducdo do processo de superagdo dos Obices institucionais
feudais que bloqueavam a evolucédo capitalista da Europa — em que se insere
a disputa pela hegemonia no dmbito do sistema colonial — se da através da
politica mercantilista, que implica na ado¢do de um conjunto de medidas
reguladoras do sistema econdmico, visando a ampliacdo da capacidade de
enriquecimento da burguesia mercantil e seu fortalecimento no seio da
sociedade européia, em paralelo com as crescentes centralizacdo e ampliagdo
do poder do Estado.

Na base do mercantilismo estd a preocupacdo das nagdes
colonizadoras (metrépoles) em resguardarem os seus respectivos dominios
coloniais, constituindo-se o monopélio do comércio colonial na "medula do
sistema", sendo por meio dele que "as colénias preenchem a sua funcéo
historica, isto é respondem aos estimulos que lhes deram origem, que
formam a sua razéo de ser, enfim, que lhes déo sentido™.2

Na medida que a metrdpole reserva a si 0 monopdlio do comércio
colonial — ou "exclusivo" metropolitano, usando-se um termo da época —
propicia ela a existéncia simultanea, tendo em conta a atuacdo de sua
burguesia comercial nos mercados coloniais, de uma situagdo de oligopsonio

2 Fernando Novais, O Brasil nos Quadros do Antigo Sistema Colonial, p.51. E,
também, bastante elucidativo a esse respeito o capitulo "Sentido da Colonizagdo"(p. 13-26) do livro
Formacédo do Brasil Contemporaneo, de Caio Prado Jinior.
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(pois 0s mercadores da metrépole detém a exclusividade da compra dos
produtos coloniais) e de outra de oligopdlio, uma vez que esses mercadores
detém, também, o privilégio do controle do suprimento das mercadorias que
atendem as necessidades da colonia.

Dessa forma, controlando a metropole os comércios de exportagéo e
de importagdo de suas colbnias, uma parte substancial da renda real gerada
pela producdo colonial Ihe é transferida, sendo apropriada pela sua burguesia
mercantil. Ao mesmo tempo, ao garantir a existéncia dessa burguesia
mercantil, o Estado realiza a politica burguesa e cria condigdes para o seu
préprio fortalecimento, através da abertura de novas fontes de arrecadacédo
tributéria. Pode-se, portanto, dizer que a aceleracdo da acumulacéo de capital
mercantil por parte da burguesia comercial européia repousou sobre as
interacOes entre Estado centralizado e Sistema Colonial.

Pelo exposto, a economia colonial, ao complementar a economia da
metropole, propiciando-lhe as condi¢fes de plena adogdo dos preceitos
mercantilistas, se constitui, concomitantemente, em fator de fortalecimento
do Estado e de desenvolvimento burgués. Da, assim, a posse colonial ao
Estado colonizador, a cuja economia complementa, maior autonomia frente
aos demais, 0 que lhe permite vantagens na competicdo pelo dominio e
controle de mercados, dos quais procura extrair cada vez maiores excedentes
em sua balancga de comércio, preferencialmente sob a forma de bullién.® Este
fato justifica a feroz disputa mantida pelas poténcias da época no processo de
partilha do mundo ultramarino. Empenha-se cada uma das principais nagdes
européias, em confronto com as demais, em procurar canalizar, para dentro
de suas fronteiras, os estimulos ao desenvolvimento econdmico originarios
da exploracédo da periferia colonial, 0 que se constitue em pré-requisito para
0 desenvolvimento das forgas produtivas. Desse modo, promove o0 sistema
colonial, a um s6 tempo, acumulacdo de capitais, por parte das burguesias
metropolitanas, e expansdo dos mercados consumidores dos produtos
manufaturados que elas produzem.

E importante que se faca algumas consideracdes sobre o caréter da
complementaridade que se mencionou dever existir entre as produgdes
colonial e metropolitana. A atividade colonizadora deve ser baseada numa
producdo ajustada aos interesses monopolistas dos comerciantes

3 Trata-se o bullién de riqueza, obtida através de uma balanca de comércio favoravel,
acumulada sob a forma de barras ou moedas de ouro e prata.
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metropolitanos. A producdo colonial se adequa as necessidades da procura
européia. Nao héa qualquer interesse em se produzir nas colnias aquilo que
possa ser produzido pela metrépole. Foi este, basicamente, o motivo de se ter
orientado para uma faixa intertropical a colonizacéo agricola do século XVI,
uma vez que as condigdes geograficas tipicas da zona tropical eram propicias
ao desenvolvimento de uma producdo agricola distinta daquela que se achava
adaptada as condigdes do clima temperado europeu. Ocorreu, portanto, uma
especializacdo da economia colonial na producdo de produtos
complementares daqueles produzidos na Europa. O carater "monocultor" da
economia colonial acha-se, pois, perfeitamente enquadrado no espirito da
colonizacao empreendida na época mercantilista.

Dessa forma, "a economia colonial, quando encarada no contexto da
economia européia de que faz parte, que é o seu centro dinamico, aparece
como altamente especializada. E isto mais uma vez se enquadra nos
interesses do capitalismo comercial que geraram a colonizacdo:
concentrando os fatores na producdo de alguns poucos produtos
comercidveis na Europa, as areas coloniais se constituem ao mesmo tempo
em outros tantos centros consumidores dos produtos europeus. Assim se
estabelecem os dois lados da apropriagdo de lucros monopolistas..."*.

A producéo colonial deve se subordinar, todavia, ao sentido geral do
sistema colonial, ou seja, deve ser organizada de forma a assegurar a mais
ampla margem de lucratividade possivel aos empresarios da metrdpole
(colonizar para o capitalismo). Para isto, ha a necessidade de que a produgéo,
nas colénias, seja estruturada de forma a garantir o regular fornecimento dos
produtos que sustentam 0s circuitos comerciais que as vinculam as suas
respectivas metrdpoles.

Isto seria impraticavel se, nos redutos coloniais, o trabalho e o
acesso a terra fossem livres, uma vez que a liberdade do trabalho é
incompativel com a abundéancia de terras existente. A facilidade de acesso a
terra estimularia os trabalhadores livres, alternativamente a se submeterem
ao regime de trabalho assalariado, a avangarem, através da ampliddo da
fronteira aberta, no sentido de se apossarem de glebas das quais, no minimo,
pudessem retirar 0 necessario a sua subsisténcia.

Neste caso ndo haveria condi¢fes de poder garantir aos comerciantes
da metropole, o suprimento regular de mercadorias coloniais. Assim sendo,

4 Fernando A. Novais, O Brasil nos Quadros do Antigo Sistema Colonial, p.58.
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revelam-se elementos fundamentais para a estruturacao da producéo colonial
a concentracao da posse da terra, através do latifundio, e a adocéo de formas
compulsérias de trabalho dentre as quais, na colonizacdo americana, a
escravidao vem a se constituir no regime preponderante de trabalho.

Surgem, desse modo, as condi¢des para 0 desenvolvimento de um
destacado setor do trafico mercantil, que vem a se revelar extremamente
expressivo como fonte de acumulacdo capitalista: o trafico de escravos
africanos®, cujo controle implica a articulacdo de interesses comerciais em
ambas as margens do Atlantico Sul, desencadeando uma acirradissima
competicdo entre as poténcias européias, para cada uma das quais o controle
do trafico negreiro se torna o meio, por exceléncia, de assegurar participagdo
destacada na partilha da massa global de lucros gerada no &mbito do sistema
colonial.

Assim sendo, pode-se afirmar, com as palavras de Fernando Novais,
que: "Escravismo, trafico negreiro, formas varias de serviddo formam
portanto o eixo em torno do qual se estrutura a vida social e econémica do
mundo ultramarino valorizado para o mercantilismo europeu. A estrutura
agraria fundada no latifundio se vincula ao escravismo e através dele as
linhas gerais do sistema ; as grandes inversdes exigidas pela produgdo sé
encontram rentabilidade, efetivamente, se organizadas em grandes
empresas.(...)Tal, em sintese, a estrutura fundamental do sistema de
colonizagcdo da época mercantilista. O Brasil-colénia se enquadra com
exatiddo dentro do quadro de determinacGes do antigo sistema colonial, e
diriamos mesmo que o exemplifica de forma tipica."®

Nestes termos, o Brasil, enquanto col6nia, tinha por fungdo ser (til
(enquanto objeto de exploracdo) a sua metrdpole. No sentido disto garantir,
desde meados do século XVII, seguia Portugal, como o faziam as demais
poténcias européias, o sistema do "pacto colonial”, que foi formalmente

5 A opgdo pelo trafico negreiro como fonte de suprimento de escravos, alternativamente a
preacdo de indigenas, se deve ao fato de se manterem na Coldnia os ganhos resultantes desta ultima
atividade, enquanto que os lucros resultantes do trafico transatlantico de escravos eram acumulados pelos
comerciantes metropolitanos a ele dedicados. Comenta, a este respeito, Fernando Novais: “Esse talvez
seja o segredo da melhor ‘adaptagdo’ do negro a lavoura... escravista. Paradoxalmente ¢ a partir do trafico
negreiro que se pode entender a escravidéo africana colonial, e ndo o contrario.” (Portugal e Brasil na
Crise do Antigo Sistema Colonial (1777 - 1808), p. 105).

6 Fernando A. Novais, O Brasil nos Quadros do Antigo Sistema Colonial, p.62-63.
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expresso no "Ato de Navegacao", decretado por Cromwell, na Inglaterra, em
1651.7

Todavia, mesmo se considerando o empenho das autoridades
portuguesas em fazerem prevalecer as disposi¢des inerentes ao “pacto
colonial”, desde meados do século XVII a burguesia mercantil radicada no
Brasil-col6nia procura, com empenho crescente, aproveitar-se das brechas
deixadas pela Coroa portuguesa, apesar de todo cuidado por evita-las, nos
controles que exercia sobre as atividades econémicas desenvolvidas na
Coldnia.

Infiltrando-se por essas brechas, passaram 0s negociantes
estabelecidos nos portos brasileiros a desenvolver atividades a margem dos
controles metropolitanos, que implicaram, inclusive, o estabelecimento de
circuitos comerciais autbnomos — alguns deles de grande expresséo e alcance
— internos e externos.

Dentre todas as atividades aqui encetadas e desenvolvidas pela
burguesia mercantil colonial em detrimento do "exclusivo™ metropolitano, o
trafico de escravos africanos apresenta-se como aquela que maior amplitude
vai ganhar como fonte de acumulacdo capitalista mercantil, especialmente
em funcéo dos multiplos encadeamentos, para a frente e para trés, de que ele
é gerador.

E, pois, no sentido da exploragio do enorme potencial criador de
riquezas do tréafico negreiro — fonte da reproducdo da producdo colonial —
gue se extrapolam para o continente africano os interesses dos comerciantes
lusitanos sediados nas principais cidades do Brasil-coldnia. Nas costas da
Africa, as atividades comerciais desses negociantes se concentram,
marcadamente, em dois dos maiores "viveiros" de escravos de entdo, quais
sejam: Angola (recuperada dos holandeses, em 1648, através de uma
esquadra comandada por Salvador Correia de Sa e Benevides — em seguida
nomeado Governador de Angola —, armada pelos comerciantes do Rio de
Janeiro) e a Costa da Mina (onde os mercadores da Bahia, aproveitando-se
das vantagens comerciais originadas da qualidade impar do tabaco baiano,
gue era mercadoria privilegiada de troca por escravos nos portos daguela
Costa, gozavam de uma situagdo comercial bastante favoravel).

7 Na realidade, o "pacto colonial”, de orientacdo mercantilista, era praticado em Portugal,
desde os primdrdios da colonizagdo do Brasil no inicio do século XVI, sem que estivesse, formalmente,
ordenado em doutrina.
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O tréfico negreiro, através das grandes oportunidades que abria a
acumulacdo de capitais mercantis fortemente enraizados na Col6nia,
acarretou uma crescente autonomizacdo das a¢Ges da burguesia mercantil
colonial, cujos interesses iam, cada vez mais, se descolando dos interesses
dos comerciantes metropolitanos. Tal situacdo provocava efeitos
sensivelmente disruptivos na ordem estabelecida pelo "pacto colonial”.

3- A visao dos coetaneos

Importantes documentos, escritos ao longo da segunda metade do
século XVIII, retratam o meio ambiente, a sociedade e a economia coloniais
dessa época. Um deles é a carta escrita por José da Silva Lisboa — futuro
Visconde de Cairl — ao naturalista Domingos Vandelli, em 18 Outubro de
1781.8

Eis o relato que ele faz a seu amigo sobre o trafico africano: "O
comércio para a Africa é de grande consequéncia para esta praca: € dirigido
para 0 que se denomina resgate de escravos. Porém ndo é esse sO O
beneficio desta negociacdo, como logo direi. A base é o tabaco,
ordinariamente de refugo ou da segunda folha, e aguardentes do pais. A
Bahia expede todos os anos mais de 50 embarcacOes entre corvetas e
sumacas; 8 ou 10 corvetas vdo para Angola, para onde também levam muita
fazenda da Europa. As demais vdo correr a Costa da Guiné a comprar
escravos.(...) Ndo forma sé o retorno deste negdcio a abundancia de
escravos, mas também o ouro em po, de que cada navio traz algumas arrobas,
comprado furtivamente aos negros, sem que o saibam os holandeses, que
estdo em posse desse comércio d'Africa."®

Continua o autor, depois de mencionar o fato de que os holandeses, a
forca, obrigavam os navios baianos a deixarem no seu "Castello da Mina" a
quarta parte (?) do tabaco levado: "Também da Costa da Mina trazem os
nossos navios para esta pragca muita fazenda, que compram aos ingleses e
franceses em troca de tabaco. Dizem que somos a isso constrangidos pelas
ditas nacOes, que a forga nos obrigam a vender-lhes o nosso tabaco: ao que

8 "Carta muito interessante do advogado da Bahia, José da Silva Lisboa, para o Dr.
Domingos Vandelli,...", publicada nos Anais da Biblioteca Nacional, Vol. XXXII, p.494-506
(Doc. n°. 10.907).

9 idem, p.504-505 (a grafia das palavras foi por mim atualizada).
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ndo podemos resistir-lhes por ndo levarem as nossas embarcagdes um so
morteiro, que faca fogo; contudo eu sei que a coisa € exagerada e que a
vantagem de ganhar seguramente nas ditas fazendas, passadas por alto,
facilmente os sujeita as capitulacdes do estrangeiro. Mas este comércio
danifica muito o comércio das fazendas, que vém de Portugal, que pelos
direitos de entrada e saida ndo se podem vender pelo mesmo preco,..."*°.

Outro documento que merece destaque, de autoria desconhecida, tem
por titulo Discurso Preliminar, Historico, Introductivo, com Natureza de
Descrip¢do Economica da Comarca, e da Cidade da Bahia que em si
comprehende o paralello da Agricultura, da Navegacdo, e do Commercio
antigo com o moderno, e actual daquella dita Comarca, e Cidade, por ser
esta a mais antiga, a mais fecunda, e a mais rica de todas as outras do
Ultramar, pelos muitos generos, com que ella com abundancia socorre a
exportacdo — que, por motivos 6bvios, sera designado apenas como
Discurso Preliminar... —, sendo dele aqui destacadas, dentre as abundantes e
expressivas informacdes de que ele estd pleno, somente as referentes ao
trafico negreiro com a Costa da Mina.

Aponta o autor desconhecido que, no comércio feito pelas poténcias
européias na Costa da Mina, de permuta de géneros por ouro e escravos, era
e sempre fora o tabaco da Bahia o género preferido, pois: "o vicio, 0 uso, e 0
costume tem feito, com que o tabaco em aquella costa esteja constituido por
genero de primeira necessidade, e por isso elle vem a ser a base e o
fundamento de todo o commercio em o Paiz Africano. Até Benin he, aonde o
tabaco tem melhor consumo, e melhor extracdo, e portos ha, em que,
attendida a necessidade deste genero, ndo entrdo em permutacOes, e
commercio de qualidade alguma sem elle"*?, e, entre todos os tabacos, "vem
a ter preferencia o melhor, e esta [estd] ja reconhecido em aquelle, que he
exportado da Bahia".*®

10 idem, p.505 (a grafia das palavras foi por mim atualizada).

11 Anais da Biblioteca Nacional, vol. XXVII, p.283-348. Este documento é também
divulgado por Pinto de Aguiar, em Aspectos da Economia Colonial, o qual comenta, na Introducgdo,
gue 0 mesmo se encontrava entre 0s manuscritos adquiridos pela Biblioteca Nacional, no ano de
1879, no leilio da Biblioteca dos Marqueses de Castelo Melhor. Trata-se de um trabalho
andnimo, escrito possivelmente na ultima década do século XVIII —uma vez que os ultimos dados
estatisticos que apresenta sdo de 1789 —, provavelmente em Portugal, pela tipicidade da redacéo de
certos topicos. (p.3)

12 Discurso Preliminar..., p.339.

13 idem, p.340.
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Continua o autor desconhecido: "Tanto esta melhoria do genero em o
tabaco da Bahia era reconhecida pelos Africanos, e pelos Europeos, que
Francezes, Inglezes e Hollandezes fazendo as suas carregacOes para aquelles
portos de espingardas, ferros, caximbos de gesso, de canquilharias, de
polvora, de fazendas brancas, e pintadas de algodao, e linho, observando que
todos estes seus compostos ndo entravdo em commercio com tanta franqueza
sem o sortimento principal do tabaco, até os annos de 1760 se conservardo
todos elles em vir na altura do cabo das Palmas esperar 0s navios, curvetas, e
galeras, que da Bahia com tabaco erdo mandadas a negociar na Africa, e ahi
para se sortirem entravao nas permutacdes dos seus generos pelos Mangotes
de tabaco, e quando a isto se resistia, as permutaces erdo feitas com
violencia, e entrando-se muitas vezes em precos com 0s Mangotes
comprados a Portuguezes nesta altura, como posteriormente succedera, pelos
annos de 1770, era o preco convencionado de cada hum Mangote de 12$800,
de que se passavao letras a favor dos Senhorios, e Armadores daquellas ditas
negociagdes."

Faz, em seguida, o autor do Discurso Preliminar..., demonstrando
suas convicgdes anti-escravistas, uma consideragdo sobre quanto mais airosa
ndo seria a situagdo se, "sem que nos entranhassemos na repreza sempre
abominavel de nossos semelhantes”, fossem ali vendidos os 6.000 mangotes
carregados, com um lucro de 9$800 rs. por mangote (diferenca entre o prego
de venda — 12$800 rs.— e o preco original de 33000 rs.) e, diante de tdo
rpida negociacdo, liquidada de forma tdo pronta e segura, pudesse ser
considerada bem sucedida a empreitada.’®

Comenta ele, ainda, sobre o fato dos holandeses reterem, por ocasido
da passagem da embarcacgéo pelo Forte de S&o Jorge da Mina, dominado por
eles, um mangote em cada dez, dando, em seguida, autorizacdo para o
comércio, limitada, todavia, "aos portos de Popd, Juda, laquem, Apa,
Balanco, Badagre"”, nos quais sdo impostas aos portugueses trocas bem
menos vantajosas que as feitas por traficantes de outras nagdes, aos quais,
aléem do mais, todos os portos de trafico sdo franqueados. Avalia, na
sequéncia, que, enquanto as outras na¢des conduzem a costa da Mina cerca
de 80 navios, os portugueses, quando muito, se apresentam com 20. Por

14 idem, p.340.
15 cf. idem, p.340.
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outro lado, estima o autor em 10.000 o numero de escravos introduzidos
anualmente por esse comércio na Bahia, no periodo de 1754 a 1775.1¢

O coevo José Antonio Caldas, em sua Noticia Geral desta Capitania
da Bahia desde o seu Descobrimento ate o Prezente Anno de 1759, no
capitulo intitulado "Descrisam da Costa da Mina desde o Rio do Cestos ate 0
Cabo de Lopo Gonsalves, seos portos, sondas, rumaos, aque corre a dita Costa
e seos Comercios", descreve o procedimento dos holandeses do Castelo da
Mina relativamente as naus portuguesas (da Bahia) que la traficavam,
indicando as condigdes dos portos em que o tréfico a elas era facultado.
Escreve ele sobre o Castelo da Mina: "A este Castelo costumam ir 0s navios
portugueses despachar, e pagar dez por cento da sua carga, e além disto o
mais que os holandeses Ihes tém posto por costume. Logo que ddo fundo
Ihe metem uma guarda, que costuma ser um sargento da sua guarnigdo, e em
falta um soldado, e logo Ihe déo visita com os oficiais da Fortaleza para
examinar toda sua carga, e se € ou nao permitida, e daqueles generos com
que desdizem somente podemos navegar, que sao tabaco, aclUcar e
aguardente da terra, e além destes, outros mais sdo para eles contrabando , e
destes fazem boa praca.Depois de pagos 0s dez por cento, que eles querem
Ihes pertengam, e as mais alcavalas por eles impostas, ddo passaporte, que
custa um rolo de tabaco (que também se paga), em que ddo consentimento
para podermos fazer negdcio depois de passar o Rio da Volta, e assim
despedem 0s navios com uma guarda para este ndo consentir facam 0s
portugueses [da Bahia] neg6cio de nenhuma qualidade sendo naqueles portos
por eles permitidos que sdo Popo, Ajuda e Ap4; além do referido guarda lhe
costumam meter mais o grande contrapeso de uma canoa com cinco ou seis
guardas negros a que eles ddo o nome de Bombas, para que estes nao
consintam que ao navio chegue canoa, ou outra qualquer embarcacdo que
haja de fazer alguns géneros de negécios."’

Sobre a importancia do tabaco baiano no tréfico africano, um outro
autor coetaneo anota, na virada do século XVIII para o XIX: "A paixdo que
os negros da Costa da Africa tém pelo tabaco do Brasil, sempre deu aos
portugueses [radicados no Brasil-coldénia] uma grande superioridade no

16 cf. idem, p.341-342.
17 José Antonio Caldas, Noticia Geral desta Capitania da Bahia desde o seu
Descobrimento ate o Prezente Anno de 1759, p.292 (a grafia foi por mim atualizada).
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comércio daquela costa: as outras na¢cfes que ali faziam o comércio eram
obrigadas a fazé-lo do refugo dos portugueses."*8

O Conde de Oeiras — que em 1770 se tornaria 0 Marqués de Pombal
—, foi incumbido pela Coroa portuguesa da avaliacdo da importancia dos
dominios ultramarinos da Costa Ocidental da Africa, o que resultou no
estudo cuja primeira parte (Introducdo Prévia, de 1769) inicia-se com a
analise da importancia que tem a Africa no processo de desenvolvimento do
Brasil, cujas atividades principais (mineracdo, agricultura, producdo de
acucar e de tabaco, inddstria dos couros, extrativismo vegetal, etc.) ndo
poderiam ter continuidade caso houvesse uma cessacdo do suprimento de
escravos. Neste trabalho, o autor destaca que, depois do rendimento
proporcionado a Fazenda Real pelo tréfico, era a navegacdo que mais lucros
proporcionava a metropole. No intuito disto demonstrar, apresenta a
Introducdo Prévia uma detalhada versdo do comércio triangular, nos
moldes que, quase dois séculos mais tarde, Eric Williams veio a divulgar em
sua obra cléssica’®. Segundo o Conde de Oeiras, ao partirem os navios de
"Lisboa e Porto carregados com fazendas proprias para aquelles portos [da
costa africana], nelles lucrariam primeiros fretes, e primeiros ganhos nas
fazendas, que alli descarregassem. Tornando nelles a carregar para o Brazil,
nos portos deste vastissimo Continente [Africa] achariam segundo
[segundos] fretes, e segundos ganhos nos generos que a elle transportarem.
Tornando a carregar no mesmo Brazil para Portugal, achariam terceiros
fretes, e terceiros ganhos nos outros generos, que transportassem para este
Reino. E assim andariam sempre em hum lucrozo e successivo giro dentro
dos proprios Dominios da mesma Monarchia com vantagens do Comercio, e
da Navegacdo, que nenhuma outra nagéo da Europa conheceo athe agora."%

Na prética, entretanto, com freqiiéncia, o comércio de Angola (e dos
portos africanos, em geral, em que se praticava o trafico) com o Brasil-

18 J.J. da Cunha Azeredo Coutinho, Ensaio Econdmico sobre o Comércio de Portugal e
suas Col6nias, p.143.

19 Eric Williams, em Capitalismo e Escravidao, afirma (p.57-58) que: "nesse comércio
triangular, a Inglaterra — da mesma maneira que a Franca e a América colonial [Nova Inglaterra] —
fornecia as exportages e os navios; a Africa, a mercadoria humana; as plantagdes a mercadoria colonial.
O navio negreiro zarpava da metrépole com uma carga de artigos manufaturados. Estes eram trocados
com lucro, na Costa da Africa, por negros, que eram traficados nas plantagées com outro lucro, em troca
de uma carga de produtos coloniais a serem transportados paraa  metrépole".

20 A.H.U. - Angola, Cx. 32, 1768-1770, citado por Carlos Couto, em O Pacto Colonial e a
Interferéncia Brasileira no Dominio das Relagdes Econdmicas entre Angola e 0 Reino no Século
XVIII (nota 6, p.24).
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col6nia era bilateral (ou triangular, com exclusdo de Portugal), como pode
ser constatado nos topicos seguintes.

4- As revelacOes da correspondéncia portuguesa?

Tendo em vista a exceléncia dos produtos de troca coloniais,
especialmente do tabaco, para o trafico de escravos da Costa da Mina,
enviaram 0s comerciantes baianos ao rei D. José, em 1757, uma
representagdo pedindo a S.M. que aprovasse a implantagdo de uma
companbhia, que seria por eles organizada para a exploragdo do comércio da
Costa da Mina. Entre as justificativas que apontam, estd a de que "os
Inglezes, Francezes, Olandezes e Dinamarquezes, todos tem companhias para
a Costa da Minna, donde tirdo todos os annos perto de 10.000 escravos para
o fornecimento de suas Americas, sendo alias 0s generos e drogas com que
aly comercedo tdo pouco precizas aos negros, gque excepto a agoardente
ingleza chamada 'Roma’, tudo mais lhe pode ser inutil. Os Portugueses sao 0s
unicos que levao a Costa da Minna tabaco, sem o qual ndo podem subsistir
aquelles gentios: a nossa agoardente fabricada no Brazil, tem igualdade com
a 'Roma’ ingleza e sendo aperfeicoada com os dispendios que pode fazer
huma opulenta companhia, he facil de ter melhor aceitacdo, visto ser tdo
antigo o seu uzo naquella Costa. Os negros habitantes de todo aquelle
Continente estimdo o nome Portuguez com superioridade notavel s outras
nacbes e com o estabelecimento da Companhia se seguirdo muitos
beneficios, sendo mayor o do servigo de Deos no augmento da Religido
Catholica, com o numero de almas que mais se reduzirdo ao Gremio da
Igreja."??

Com data de 3 de Maio de 1757, seguem, juntamente com a referida
representagéo, os Estatutos da Companhia que se pretendia fundar, nos quais,
no artigo 1, consta: "...serd esta Companhia denominada 'A Companhia Geral
da Guiné'. Os papeis de officio que della emanarem serdo sempre expedidos
em nome do Provedor e Deputados da mesma Companhia e sellados com o
sello della, que consistira na Imagem de S. Joseph com a inscripgdo ‘Ecce

21 Como o objetivo do presente trabalho ndo é esgotar o assunto em pauta, mas chamar a
atencéo sobre ele, serdo abordados neste tdpico, a despeito da abundancia de documentos acessiveis,
apenas alguns poucos deles, tidos como dos mais importantes.

22 Anais da Biblioteca Nacional, vol. XXXI, doc n. 2806 (p.239-242), p.241.
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fidelis servus™?. No artigo 2, Sdo José continua a ser usado pelos
negociantes: "Ao mesmo glorioso Patriarcha toma a Companhia por seo
especial Protector, ndo s6 em attencdo ao Real home de V.M. [era entdo rei
D. Jos€], mas também pela grande devogdo com que hoje se venera huma
particular imagem do mesmo sancto, colocada a Capella de Santo Antonio
da Barra da Cidade da Bahia, com Irmandade erigida entre os
comerciantes da mesma Costa; (...) a cujo Sancto se obrigdo per sy 0s
Mensarios da Companhia e pelos seos particulares bens e despeza propria, a
festejar annualmente, para ter propicio tdo grande patrocinio, debaixo do
qual crescerdo as suas felicidades, & proporcao do que lhes auspica [auspicia]
0 nome do mesmo Sancto."? Contudo, apesar de toda a protecéo que a ela
possa ter sido dispensada pelo tdo louvado padroeiro, Sebastido José
Carvalho e Melo — o futuro Marqués de Pombal -, cujo interesse era
antagbnico ao da burguesia colonial, se contrapds a existéncia da tdo
ambicionada companhia.

Dentre todos os documentos guardados no Arquivo Historico
Ultramarino, dois se destacam pela profusdo de informagdes que trazem
sobre a atuacdo destacada que, as margens dos controles metropolitanos,
tém, no comércio dos portos de trafico da costa africana, os mercadores
portugueses sediados nas principais pracas de comércio do Brasil, e pelo fato
de se constituirem em verdadeiras confissdes do fracasso — no que se refere
ao combate aos abusos praticados nesse comércio — do "pacto colonial”.
Trata-se das instrucfes enviadas, em meados de 1779, aos recém-nomeados
governadores da Bahia — 0 Marqués de Valenca — e de Angola, José Gongalo
da Camara, pelo Ministro e Secretario de Estado de Negécios da Marinha
portugués Martinho de Mello e Castro.

A "Instrucdo™ para o Marqués de Valenca, Governador e Capitdo
General da Capitania da Bahia, datada de 10 de Setembro de 1779, apesar de
ter sido compilada nos Anais da Biblioteca Nacional (Volume XXXII, p.
437-445) em 1910, s6 a partir da década dos 50 é que passou a ser explorada
pelos pesquisadores brasileiros em seus estudos, sendo hoje, de certa forma,
difundido o seu conhecimento entre os estudiosos do periodo colonial. Diz a
"Instrucdo” a respeito do tréfico negreiro e do comércio do tabaco, e de seus
desvios: "He constante que o tabaco do Brazil he tdo necessario para o

23 Anais da Biblioteca Nacional, vol. XXXI, doc n. 2807 (p.242-246), p.243.
24 idem, p.243.
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resgate dos negros, quanto 0S mMesSmOS negros S&0 precizos para a
conservagdo da America portugueza. Nas mesmas circunstancias se achéo as
outras nacBGes que tem colonias; nenhuma dellas se pode sustentar sem
escravatura e todas precizdo do nosso tabaco, para 0 commercio do resgate.
Nestas circunstancias sendo nds os unicos senhores deste precioso genero,
por meio delle, se fosse bem regulado, podiamos tirar daquella Costa [Costa
da Mina], ndo s6 toda a escravatura, que nos fosse preciza e a pre¢cos muito
moderados, mas negocear 0 mesmo tabaco a troco de ouro, marfim, e cera,
que s&o generos capitaes da exportacdo de toda aquella costa. O modo porém
com que nos temos conduzido, sobre este importantissimo objeto he
substancialmente o seguinte. Sem fazermos a menor reflexdo nos
gravissimos inconvenientes que podiam rezultar a este Reino [Portugal], em
deixarmos o commercio da Costa de Africa, entregue nas maos dos
Americanos [comerciantes portugueses instalados no Brasil-col6nia], lhes
permittimos particularmente aos habitantes da Bahia e Pernambuco, huma
ampla liberdade de poderem fazer aquella navegacéo e negociar em todos 0s
portos daquelle Continente [da Africa], ndo nos lembrando de acordar ao
mesmo tempo aos negociantes das pragas deste Reino, alguns privilegios,
gragas ou isengdes, para que na concorrencia com os ditos americanos, nos
referidos portos de Africa, tivessem os portuguezes a preferencia, da mesma
sorte que a Capital e os seus Habitantes a devem sempre ter em toda a parte
sobre as colonias e habitantes dellas. Rezultou deste fatal esquecimento ou
descuido, que havendo na Bahia e Pernambuco, o tabaco, a geribita ou
cachaca, o assucar e alguns outros generos de menos importancia, proprios
para o0 commercio da Costa de Africa, e ndo os havendo em Portugal, com
elles passardo os americanos aquella Costa, nas suas proprias embarcacoes e
Ihes foi muito facil, estabelecer alli 0 negocio, excluindo inteiramente delle
0s negociantes das pracas do Reino."?

E continua o ministro portugués, referindo-se agora ao contrabando
gue os comerciantes da Bahia efetuavam, nas costas africanas, com 0s muitos
mercadores europeus que as frequentavam, trocando o tabaco baiano com
mercadorias européias, especialmente os tecidos: "Senhores 0s americanos
daquelle commercio e navegacgdo, em lugar de negociar tdo sémente com 0s
naturaes do Paiz, para a extraccdo dos negros, do ouro, do marfim e da cera;
entrardo igualmente a fazer negocio com o0s inglezes, francezes e

25 Anais da Biblioteca Nacional, Volume XXXII, p.442.
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hollandezes, que alli tem estabelecimentos e frequentdo aquella Costa,
recebendo das ditas nacGes, fazendas da Europa, a troco do tabaco do Brazil,
as quaes clandestinamente transportavdo para 0s portos da Bahia e
Pernambuco. (...) Por esta férma se reduziu o commercio da Costa da Mina a
dois differentes ramos, hum licito, legal e util, qual he o de resgate dos
negros, que os habitantes da Bahia e Pernambuco transportavdo para 0s
portos do Brazil; outro illegal, pernicioso e prohibido, qual he o de toda a
sorte de fazendas estrangeiras, que & sombra dos mesmos negros, introduzido
nos referidos portos."?®

E, mais para a frente, continua a "Instrugdo", referindo-se a falta de
isencdo com que os membros da Mesa de Inspecdo agiam, e sobre o
resultado que teve uma busca procedida junto ao comércio soteropolitano
para a apreensdo de contrabando, através da qual se detectou a existéncia de
58.211 pecas de tecidos sem os selos da Coroa portuguesa: "Nao fez reparo a
dita Meza, em que os seus proprios officiaes se interessassem no referido
commercio da Costa de Africa, como foi José dos Reis e Sousa, que sendo
Guarda-Mor della, era igualmente publico negociante daquella Costa [Costa
da Mina] e o mesmo teréo feito em parte ou em todo os outros individuos
daquella corporagdo, ficando ao mesmo tempo juizes e partes interessadas no
referido trafico. Com estas e outras semelhantes relaxagdes, cresceu de sorte
o0 contrabando na Bahia e se vendido as fazendas prohibidas e sonegadas aos
direitos, com tanta publicidade, que querendo o Conde de Azambuija,
Governador e Capitdo General daquella Capitania informar-se mais
individualmente destas prevaricacdes e mandando com este fim recolher &
Alfandega toda a fazenda sugeita a sello, que se achasse sem elle, nas lojas
dos mercadores, se recolherdo entre retalhos de pecas que se tinham vendido
e pecas que se achavdo em ser 58.211, o que se lhe fez patente por uma
certiddo authentica de que deu parte a esta Corte."?’

Comentando a importéncia deste documento, escreve Luiz Felipe de
Alencastro: " Este texto — que considero o mais importante do periodo
colonial — é o ato de faléncia do 'pacto colonial' e 0 marco da inflexdo que
levara a Independéncia e a estruturacdo do Império do Brasil. A designacao
de 'americanos' dada aos brasileiros aparece aqui pela primeira vez, salvo
engano, em um documento oficial portugués. Em suma, os colonos do Brasil

26 idem, p.443.
27 idem, p.444.
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deixam de ser portugueses e tornam-se 'americanos' quando controlam o
comércio africano. Ou seja, a entificacdo dos brasileiros s6 se concretiza
guando os escravistas luséfonos da América controlam as zonas de
reproducéo de escravos da Africa portuguesa.”?

Valeu a ressalva (o “salvo engano”) feita por Alencastro em seu
comentario, uma vez que o proprio Martinho de Mello e Castro escrevendo,
alguns meses antes ( em 22 de Junho de 1779), a segunda carta de instrucéo
atrds mencionada, enderecada a José Gongalo da Camara, recém-nomeado
Governador de Angola, ndo s6 emprega a designacdo "Americanos”, para
caracterizar os mercadores lusitanos instalados nas pragas portudrias
brasileiras, mas utiliza diretamente o gentilico "Brazileiros". Este
documento, tdo importante quanto o anterior, apesar disso, é (ou pelo menos
parece ser) praticamente desconhecido dos historidgrafos brasileiros.?

Nesse documento, 0 ministro portugués, ap6s fazer uma analise da
evolugdo da economia angolana, destaca a importancia para a Metropole da
manutencdo do "exclusivo" (monopolio) do seu comércio e navegagdo por
navios portugueses. A seguir, tece consideracGes sobre a necessidade do bom
funcionamento do "pacto colonial” para a prosperidade de Portugal. Isto
considerando, escreve ele que "ndo se pode ver sem grande dor, que 0s
nossos Dominios do Brazil tenham absorvido em si todo o Commercio, e
Navegacdo da Costa da Africa com total excluzdo de Portugal, e que aquella
parte, que os Brazileiros ndo fazem, pare todo [toda] em poder das Nagoens
Estrangeiras".

Outro trecho, mais adiante, diz: "mas infelizmente metade do dito
Reyno [Angola], isto hé, toda aquella parte, que corre desde o Rio Dande
para o Norte, athé Loango com os Portos do mesmo Loango, Molembo,
Cabinda e Quitungo, se acham inteiramente abandonados aos Inglezes,
Francezes, e Hollandezes; e a outra parte, que corre do Dande para o Sul com
0s unicos Portos, que nos restam de Loanda e Benguella, se tem apoderado
delles os Americanos [suditos portugueses do Brasil-colonia], de sorte, que

28 Francisco de Oliveira e Luiz Felipe de Alencastro, Engenho de Sempre, p.202 (grifado

por mim).

29 A Unica referéncia objetiva a este documento que pude localizar, em livros e publicacoes
brasileiras, é do pesquisador do Instituto de Investigacdo Cientifica de Angola, Carlos Couto, em texto
que publicou em 1971, na revista Estudos Histdricos, com o titulo: "O Pacto Colonial e a Interferéncia
Brasileira no Dominio das Relagdes Econémicas entre Angola e o Reino no Século XVIII", no qual me
baseei para fazer os comentérios e citagdes relativos ao documento em questdo apresentados nos
paragrafos seguintes.
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de trinta a quarenta Navios que annualmente vao aos referidos dous Portos,
apenas se contam dous athe tres que alli se vejam de Portugal, todos os mais
pertencentes aos Portos do Brazil".

Consta, ainda, dessa instrucdo que o dominio comercial do Brasil
nado se dava s6 nos portos africanos, estendendo-se, também, ao comércio do
Oriente. As naus das Indias, ao aportarem no Rio de Janeiro e na Bahia la
deixavam as suas melhores mercadorias, indo para a Metrépole apenas o
"refugo”, que deveria servir aos comerciantes de Lisboa para o0
abastecimento de Angola. Diante da impossibilidade dos negociantes
metropolitanos abastecerem adequadamente o0 mercado angolano,
estabelecia-se "por esta forma hum trafico, e Navegagdo continuada entre 0s
Dominios Portuguezes da America, Asia e Africa, sem que deste giro tirasse
Portugal outro fructo, que ndo fosse o de contribuir com huma consideravel
despeza para sustento e conservacao de suas Colonias e Conquistas, e ellas
repartirem entre si as utilidades do seu reciproco commercio e Navegagao".

Observa, em seguida, o Ministro Mello e Castro que, para procurar
obstar a supremacia brasileira nos comércios de Angola e Asia, qualquer
embarcacdo vinda do Oriente havia sido proibida de entrar nos portos
brasileiros, salvo em caso de for¢a maior. Em outro momento, por decreto
datado de 17 de Novembro de 1761, obrigava-se as naus do Oriente a fazer
escala nos portos de Luanda ou de Benguela, onde estavam autorizadas a
traficar. Todas essas providéncias se revelaram, todavia, infrutiferas, pelo
descumprimento das leis portuguesas e pelo fato de que as embarcacGes que
aportavam em Angola, a fim de abastecé-la das mercadorias orientais que
traziam, deixavam ficar em Luanda as mercadorias destinadas ao Brasil, que
para ca eram remetidas através dos navios negreiros. Transformou-se, pois,
Angola num entreposto comercial onde se fazia um "reprovado e noscivo
commercio entre 0s Dominios Portugueses da Azia, Africa e America, com
total exclusdo do Reino de Portugal™. De outro lado, negociantes do Rio de
Janeiro e da Bahia navegavam, pelo Cabo da Boa Esperanca, até os portos
asiaticos, onde comerciavam livres das interferéncias da Coroa. Nessas
circunstancias, "esta nova Navegacao era outro modo mais seguro e facil de
absorverem em si 0os Americanos 0 Commercio da Azia, sem alguma
dependencia de Portugal”.

Buscando combater o comércio direto dos mercadores brasileiros
com os portos asiaticos, a Coroa ordenou que a lei anterior fosse exatamente
cumprida, ou seja, impds severas san¢Oes a passagem pelos portos do Brasil

LEP, Campinas, (1), set. 1995 17



de navios que vinham do Oriente, e obrigou a escalarem em Lisboa as
embarcacGes brasileiras que tivessem se dirigido a negdcios aos portos
asiaticos. Além disso, por alvard de 19 de Junho de 1772, proibiu que
qualquer navio, portugués ou brasileiro, ao escalar em portos angolanos para
se prover de viveres, desembarcasse mercadorias ou fizesse qualquer tipo de
negécio, podendo apenas embarcar mercadorias destinadas a Portugal.
Apesar desta medida ter logrado canalizar para 0s portos portugueses 0s
tecidos orientais, fracassou o seu intento principal que era o da obtencéo do
controle, pela Coroa e pelos comerciantes metropolitanos, do comércio e da
navegacdo de Angola. Este malogro pode ser atribuido a tipicidade dos
produtos do Brasil e a privilegiada situacdo geografica do mesmo, o que lhe
possibilitava condi¢cbes de maiores seguranga, facilidade e economia nos
negdcios com Angola, diferentemente do que acontecia com a Metropole.
Ademais, por produzir o Brasil a maior parte dos géneros consumidos em
Angola, como o tabaco, a geribita (cachaga) e carnes secas, e podendo ele
dispor de mercadorias oriundas da Europa e da Asia bem aceitas pelos
angolanos, como baetas, aniagens, linhas de Hamburgo, serafinas, lencos de
algoddo, zuartes, azeite, vinho, vinagre, etc., usufruia, pois, o Brasil de
situacdo digna de inveja, & qual o Reino (Portugal) ndo tinha possibilidade de
contrariar. Estas condigdes privilegiadas permitiam aos brasileiros
continuarem a ser os arbitros e senhores do comércio e da navegagdo dos
portos de Luanda e Benguela, livres de qualquer tipo de concorréncia dos
mercadores da Metrépole.

Pode-se constatar, por estes comentarios sobre a instrucdo dada por
Martinho de Mello e Castro a José Gongalo da Cémara — ao ser este
nomeado para substituir Antonio de Lencastre no Governo de Angola —, que
a situacdo desfrutada, na exploragdo do comércio angolano e asiatico, pelos
negociantes "brasileiros™" (especialmente os sediados no Rio de Janeiro) era,
provavelmente, apesar dos esforgos da Coroa Metropolitana no sentido de
mudar o curso dos acontecimentos, ainda mais confortavel que aquela que os
comerciantes radicados na Bahia usufruiam nos negécios da Costa da Mina,
onde as exigéncias e o controle dos holandeses reduziam substancialmente as
vantagens comerciais.
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5- Outras abordagens sobre o tema em questao

Luiz Felipe de Alencastro, em sua tese de doutorado, intitulada Le
Commerce des Vivants: Traite de esclaves et "Pax Lusitana" dans
[’Atlantique Sud, apresenta abundantes informagdes, de grande importancia e
interesse, sobre a presenca dos mercadores das cidades portuarias do Brasil-
col6nia nos mercados africanos, das quais sdo registradas, a seguir, algumas
poucas.

Ele afirma que os negreiros do Nordeste brasileiro, além de se terem
langado bastante mais cedo que os do Rio de Janeiro no tréafico de escravos
dos portos africanos, dispunham de uma mercadoria privilegiada de troca,
que era o tabaco produzido com a "s6ca" (folhas de terceira escolha) do
fumo. Nos portos da Costa da Mina, a companhia holandesa W.I.C.
(Companhia das Indias Ocidentais) monopolizava as mercadorias européias e
somente permitia, como mercadoria de troca, o tabaco baiano, o que
marginalizava desses portos os comerciantes do Rio de Janeiro. (p.257)

Observa, ainda, Alencastro que, gracas ao tabaco, os termos da
dependéncia econbmica que liga 0s comerciantes aos produtores
escravagistas sdo virados pelo avesso, uma vez que estes ultimos, "agindo
como oligopolio para a oferta de tabaco se tornam compradores preferenciais
— um quase-oligopsdnio — dos africanos importados". (p.267)

Entretanto, como os tumbeiros baianos, ao freqiientarem os portos
africanos, escapam ao controle das autoridades portuguesas, estas procuram
refrear de todos os modos possiveis 0s movimentos dessas embarcacoes,
visando dirigir a procura por negros para 0s portos sob controle
metropolitano (p.267). Por seu lado, os negreiros do Rio de Janeiro trocam
por escravos nos portos angolanos, submetidos (até certo ponto! FPCN) ao
controle portugués, uma ampla gama de mercadorias de troca brasileiras e
européias. (p.268)

Conforme Alencastro, ao comentar as conseqliéncias da expansao
territorial do Brasil-col6nia, este "ndo respira sendo atraves dos pulmdes de
que dispde na Africa", devendo a metrépole, para consolidar a ocupagio dos
novos territorios e para incrementar a exploracéo colonial, "puncionar cada
vez mais seus territorios africanos”. Porisso, impedido de processar em seu
territorio a reproducgdo da sua forca de trabalho, "o metabolismo brasileiro
deve entreter relagdes organicas com a Africa". (p.272)
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A ocorréncia, no primeiro quartel do século XVIII, do contrabando
de ouro e de diamantes brasileiros para a Costa da Mina — onde eram
vendidos e trocados por negros, em volumes gque, conforme um relatério da
época, montavam em pelo menos duas arrobas de ouro em p6 para cada um
dos doze navios da Bahia que demandavam aqueles portos anualmente —
levou a Coroa metropolitana a tomar a deciséo de reagrupar em Angola, onde
0 controle do trafico era maior, a procura por escravos originaria do Brasil.
Isto pode ser claramente compulsado através de carta régia enviada, em 31
de Agosto de 1730, ao Conde de Sabugosa, Governador da Bahia,
determinando que fossem encontrados meios para “"abastecer o Brasil de
escravos sem para isso depender da Costa da Mina, extraindo-os do Cabo
Verde, Cacheo, Angola, Madagascar e Mocambique"”. Em consequéncia dos
esforgos feitos neste sentido pelos portugueses a partir da década dos 30 do
século XVIII, como pode ser visto na Tabela 1, vai haver uma tendéncia de
que, sustentadamente, as exportacdes para o Brasil de escravos angolanos
passem a superar as dos da Costa da Mina. (p.274a-276b)

Tabela 1
Importaces brasileiras de escravos segundo sua origem (1701-1810)

PERIODO PROCEDENCIA
COSTA DA MINA % ANGOLA % TOTAL %

1701-10 83.700 54,5 70.000 455 153.700 100
1711-20 83.700 60,2 55.300 39,8 139.000 100
1721-30 79.200 54,1 67.100 45,9 146.300 100
1731-40 56.800 34,2 109.300 65,8 166.100 100
1741-50 55.000 29,7 130.100 70,3 185.100 100
1751-60 45.900 271 123.500 72,9 169.400 100
1761-70 38.700 235 125.900 76,5 164.600 100
1771-80 29.800 18,5 131.500 81,5 161.300 100
1781-90 24.200 13,6 153.900 86,4 178.100 100

1791-1800 53.600 24,2 168.000 75,8 221.600 100
1801-10 54.900 26,6 151.300 734 206.200 100
TOTAL 605.500 32,0 1.285.900 68,0 1.891.400 100

Fonte: Luiz Felipe de Alencastro, "Le Commerce des Vivants:...", p.276b

Notas: 1. Para compor esta tabela, Luiz Felipe de Alencastro se baseou em dados extraidos
de multiplas fontes: Mauricio Goulart, Correia Lopes, D. Birmingham e Philip D.
Curtin.
2. Sdo considerados como provenientes de Angola todos os deportados
ndo procedentes da Costa da Mina.
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A consequéncia desse aumento do nimero de negros traficados de
Angola para o Brasil logo se faz sentir. Segundo Alencastro, em razéo da
celeridade do crescimento da demanda atlantica de escravos, “as fazendas
coloniais angolanas constituidas no século XVII estagnam e se desintegram.
Breve, do lado brasileiro tudo se faz pelo trabalho escravo, enquanto que em
Angola tudo se desfaz por causa do comércio de escravos."(p.283)

Pierre Verger, em sua primorosa e profusamente documentada obra
sobre o trafico negreiro efetivado pelos baianos no Golfo do Benin, atribuiu
a perda pelos portugueses, para os batavos, do castelo de Sdo Jorge da Mina,
em 1637, o desarvoro da economia portuguesa, fato este que provocou,
especialmente ap6s a descoberta das minas de ouro no final do século XVII,
uma subversdo total nas trocas entre Portugal e uma extensa faixa da costa
africana. Observa ele que "enquanto no século XVI os portugueses obtinham
ouro no Castelo de Sdo Jorge da Mina contra escravos trazidos por eles do
Congo, ja no século XVIII, eram escravos que eles [neste caso 0s
comerciantes portugueses instalados na Bahia] iam buscar contra ouro
fraudulentamente trazido do Brasil."*

Ao fazer consideragdes introdutdrias na edicdo brasileira de seu
livro, resume Verger a tematica abordada ao longo do mesmo. Aponta ele,
inicialmente, que o trafico de escravos promovido a partir da Bahia nao
seguia o classico sistema das viagens triangulares, mas se dava "sob a forma
de trocas reciprocas e complementares: tabaco contra escravos", estando a
autorizacdo dada pelos holandeses para traficar restrita a quatro portos
situados ao longo da Costa do Daomé: Grande Popo, Uida, Jaquim e Apa.
Entre as condicbes colocadas pelos batavos para autorizar dito comércio,
estava a obrigacdo do emprego exclusivo do tabaco baiano, o que
privilegiava os baianos em detrimento da Metrépole e de outras regiGes do
Brasil-col6nia ndo detentoras desse artigo. Mostra ele como o tabaco de
terceira categoria — que implicava, pela sua ma qualidade, em cuidados
especiais no seu preparo —, rejeitado por Portugal, viria, dada a peculiaridade
dos seus aroma e sabor, a alcancar enorme sucesso nos portos da Costa da
Mina, "a tal ponto que se tornara um artigo indispensavel para o tréafico
naqueles lugares”. Ademais, pela imprescindibilidade do tabaco no trato de
escravos daquela costa, necessitavam dele os holandeses para fazerem o seu
proprio comércio, 0 que os levou a condicionar a permissao outorgada para
tal comércio aos baianos a entrega de dez por cento de sua carga de tabaco.
Mostra, ainda, o autor como, pela proibicdo holandesa do emprego de

30 Pierre Verger, Fluxo e Refluxo do Trafico de Escravos entre o Golfo de Benin e a Bahia
de todos os Santos dos Séculos XVII a X1X, p.11.
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mercadorias européias no trato negreiro, Lisboa foi marginalizada do circuito
de trocas instituido pelos baianos na Costa da Mina (tabaco por escravos),
dai resultando uma viva contradi¢do de interesses entre comerciantes baianos
e 0s da metropole, que traz no seu seio "o0s primeiros germes da futura
independéncia do Brasil" ( grifado por mim FPCN).%!

Segue Verger apontando o fracasso da metrépole em sua tentativa de
desviar 0s negociantes baianos para o trafico nas suas conquistas da Guing,
do Congo e de Angola. Em sentido oposto, 0 que se assiste € uma marcada
progressdo do tréfico dos baianos na Costa da Mina (dominada pelos
holandeses), como pode ser avaliado na tabela 2.

Tabela 2
NUmero de navios baianos envolvidos no trafico da Costa da Mina e no de Angola
(1681 - 1710)

PERIODO COSTA DA MINA ANGOLA
1681-1685 11 5
1686-1690 32 3
1691-1695 49 6
1696-1700 60 2
1701-1705 102 1
1706-1710 114 0
TOTAL 368 17

Fonte: Pierre Verger - Fluxo e Refluxo..., p. 12 - 13

Na visdo de Luis Viana Filho, " para os negros da Costa da Mina
nada se equiparava ao fumo. Era o 'primus inter pares' "®. E continua ele: "
Transformara-se num género de primeira necessidade, imprescindivel. Por
ele se regulava 0 mercado, entre os cabos Lopo e Monte. A sua maior oferta
fazia subir o preco dos negros, e a sua escassez 0s depreciava. No
intercdmbio negreiro valia ouro. (...) Escravos tinha quem fumo levava. Era a
lei no comércio da Costa da Mina. No trafico com essa regido africana as
equacdes sé conheciam dois fatores: negros e fumo. As relaces entre as
duas ‘'mercadorias’ eram estreitas, inseparaveis mesmo".%

31 idem, p.12.
32 Luis Viana Filho, O Negro na Bahia, p.104
33 idem, p.104.
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Conclui esse autor, depois de inUmeras consideragOes: "Vé-se,
portanto, que as estreitas relagfes havidas entre a Bahia e a Costa da Mina
repousavam em solidas bases econémicas. A Bahia tinha fumo e queria
escravos. A Costa da Mina tinha escravos e queria fumo. O entendimento foi
facil e duradouro. De tal modo se entrelacaram as duas ‘'mercadorias’ —
escravos sudaneses e tabaco — que a sorte de uma dependia do destino da
outra."3

S&o, por outro lado, interessantes as opinifes, apresentadas a seguir,
de alguns pesquisadores angolanos, que permitem possa ser compulsada a
extensdo da submissdo de Angola aos interesses da burguesia comercial
sediada no Brasil-colonia.

Carlos Couto afirma a este respeito: " A exclusividade do comércio
de escravos, e a subordinacdo de Angola a favor da civilizagdo brasilica, a
partir da segunda metade do século XVII , tem explicado, por outro lado, (...)
a estagnagdo econdmica e social da provincia, por largo espaco de tempo"®,
E, mais para a frente, lastima ele que, "ndo obstante alguns esforcos
envidados pelo Reino [Portugal], chega-se ao termo do século XVIII com
uma situagdo ' mutatis mutandis', igual a que prevalecia em meados do
século. Quer isto significar que a auséncia de carreiras maritimas regulares
entre a Metropole e Angola continua a ser flagrante, e o dominio do
comércio ndo pdde, por conseguinte, ser desalojado do Brasil 3. Alias, esta
situacdo se estendeu até meados do século XIX, enquanto perdurou o trafico
clandestino para o Brasil.

Para Angela Fuentes, "por espacgo de dois séculos, até 1820, data do
triunfo do constitucionalismo, ela serd unicamente serva do Brasil — 'ruin
condicdo daquela época que a consciéncia contemporanea repugnava
profundamente' é certo, mas nem por isso menos verdadeira e menos real,
impossivel de desprezar, portanto".®

Ainda mais enfatica é a posicdo dos pesquisadores do Centro de
Estudos de Angola, a cuja Historia de Angola se da especial destaque no
topico seguinte.

34 cf. idem, p.107.

35 Carlos Couto - op. cit., p.21.

36 idem, ps. 31 e 32.

37 Angela Fuentes, O Comércio de Angola: Suporte Econémico da Colénia durante a
Primeira Fase doseu  Desenvolvimento, p.33. A citagdo intermediaria é de Jaime Cortezéo.
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6- Uma pitoresca apreciacéo ex-post dos angolanos sobre a
dominagéo brasileira em Angola

A visdo a posteriori que tém os angolanos da hegemonia comercial
brasileira em Angola pode ser sentida através da leitura do livro Historia de
Angola, da Editora Afrontamento, de autoria do Grupo de Trabalho Histéria
e Tecnologia do Centro de Estudos Angolanos e cujos direitos de copia eram
do MPLA.

Trata-se de uma obra bastante curiosa e interessante, redigida em
frases curtas. Seus autores, preocupados — dados o cunho ideoldgico e a
intengdo proselitista do livro — em tornar o texto acessivel ao maior nimero
possivel de pessoas, em um pais em que o nivel médio de escolaridade é
baixissimo e o indice de analfabetismo € bastante elevado, dao as idéias que
pretendem disseminar uma certa conotagdo de ingenuidade, chegando, em
certos momentos, as raias do primarismo.

Escrito com o escopo de servir a causa revolucionaria — como
veiculo de divulgagdo da forma como se manifestaram as pressoes
colonialista e imperialista sofridas pelo povo angolano da parte dos
portugueses e brasileiros — busca o livro conscientizar a populacdo de
Angola da necessidade do engajamento popular nos movimentos organizados
para libertar o pais do dominio dos monopdlios internacionais que nele
agiam através dos monopolios e dos interesses imperialistas portugueses.

E uma obra cujo contetido se encontra eivado de viéses derivados da
busca de proselitismo ideoldgico, que apresenta diversos erros de
interpretacdo e que denota um acesso restrito dos pesquisadores que a
redigiram a fontes formais de informacéo sobre o passado de Angola, o que,
alias, no que tange aos dois ultimos aspectos, é reconhecido pelos autores,
que disso se desculpam.

Usam os autores, ao longo da obra, certas formas de expressdo muito
curiosas. Por exemplo, as razias que eram efetuadas para a captura de
mercadoria humana para os barcos negreiros sdo reiteradamente designadas
por " Guerras de Kuata ! Kuata !".%

38 " Kuata " é uma palavra em quimbundo, que, segundo Aires da Mata Machado Filho,
em O Negro e o Garimpo em Minas Gerais ( p.120 ), corresponde ao verbo  pegar. Desse modo, as "
Guerras de Kuata ! Kuata ! " seriam " Guerras de Pega ! Pega ! " . Sobre a palavra "kuata" , ver também
Nei Lopes, Bantos, Malése  Identidade Negra, p.172-175.

Conforme Luiz Felipe de Alencastro, em sua tese de doutorado (1986), as razias (que ele denomina
"guerras do sertdo™) funcionavam como um mecanismo de ajuste dos mercados, corrigindo eventuais
desequilibrios entre a oferta e a procura de negros, sendo desencadeadas sempre que escasseavam 0S
escravos nos portos de embarque. A venda das presas resultantes dessas guerras “faz baixar o precos dos
escravos nas feiras, abrindo um novo ciclo de consumo das mercadorias de troca no interior”. Dessa
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Aspectos interessantes sobre a organizagdo administrativa dos reinos
africanos, sobre a estrutura social, sobre os costumes tribais, etc., séo
apresentados com frequéncia.

Em certas passagens do livro sdo apresentadas interpretacGes
etimoldgicas, como, por exemplo: " No século XVI, o principal ponto onde
se fazia comércio de escravos tinha sido a Mbanza Mpumbo. A Mbanza
Mpumbo ficava situada na provincia de Nsundi do reino do Congo. E desta
palavra Mpumbo que saiu a palavra Pumbeiro, que depois se transformou em
Pombeiro. Dai por diante, todos os lugares onde se ‘resgatavam' ou
recrutavam escravos chamavam-se ' Pombos ' "%

Nas transcricbes apresentadas a seguir, pode-se ver a forma como
séo encaradas pelos autores as intervengdes brasileiras em Angola, ao longo

dos séculos XVII e XVIII:

" Portugal, Angola e o Brasil formavam o tridngulo portugués daquele tempo. Mas
Angola era um dos melhores locais da Africa para arranjar escravos e o Brasil era a
melhor terra da América para as planta¢cdes de aglcar e também tinha minas muito
ricas. Por isso, pouco a pouco, o Brasil se tornava muito poderoso. Mais poderoso do
que Portugal. Assim os colonos brasileiros comegavam a ndo precisar de Portugal para
enriquecerem. Portugal era até uma dificuldade para os brasileiros que tinham que
pagar a coroa portuguesa grandes impostos. Pouco a pouco, o0 comércio entre Angola e
Portugal comecava a parar. Mas havia cada vez mais comércio entre Angola e o Brasil.
Cada vez mais o Brasil cobigava Angola." (p.80).

" O comandante da esquadra, Salvador Correia de S§, ficou em Luanda como
Governador. Quando ele saiu, veio do Brasil outro Governador. Dai por diante, a
administracdo da colénia de Angola estava nas maos dos brasileiros. Todo o comércio
se fazia com o Brasil. Portugal ndo tinha quase comércio com Angola. Os portos de
Luanda e Benguela estavam fechados a todos os navios estrangeiros. Nesses portos
havia muito movimento de navios brasileiros. O porto de Luanda era frequentado por
30 a 40 navios todos os anos. Desses navios, s6 2 ou 3 é que eram portugueses. Os
outros eram todos brasileiros. Angola era entdo mais uma colénia do Brasil do que
coldnia de Portugal. No entanto, o Brasil era ainda coldnia de Portugal.” (p.82)

" A situacdo dos comerciantes ndo tinha melhorado com a vinda dos portugueses. O
comércio externo continuava na mesma, nas maos dos brasileiros. Nada se fazia sem o
acordo dos brasileiros. Tudo o que ia de Portugal para Angola tinha que passar
primeiro pelo Brasil. Os jesuitas, que estavam na colénia [ em Angola ] desde 1575 e

forma, as "guerras do sertdo" e o comércio se constituem "na sistole e na diastole da presenca portuguesa
em Angola". Por serem os prisioneiros passiveis de troca, com os europeus, por "mercadorias mortas
capazes de serem indefinidamente estocadas, os cativos podem ser ‘criados’ em nimero ilimitado pelas
etnias guerreiras” (p.288-290).

39 Centro de Estudos Angolanos, Histéria de Angola, p.77. Sobre a origem da palavra "
pombeiro ", Kétia de Queirds Mattoso, em Ser Escravo no Brasil (p.40), tem outra interpretacéo. Para ela,
" a etimologia do nome (...) faz lembrar o pombo-correio, ave com anel, portadora de mensagem, que
torna fielmente ao pombal abandonado ".
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que tinham grandes interesses econémicos no Brasil, eram os fiscais do Brasil em
Angola. Eles obrigavam o governo a curvar-se diante da vontade do Brasil." (p.83)

" ...a economia era feita de acordo com o tal tridngulo de que ja falamos. Nesse
tridngulo havia trés partes: Brasil, Portugal e Angola. O Brasil ganhava fortunas com o
seu comércio com Angola. Portugal cobrava seus impostos a economia do Brasil e
acumulava dinheiro da venda do aclcar e do ouro brasileiros. Angola pagava tudo;
Angola era explorada; Angola era a terra dos escravos".(p.105)

" Enquanto 0s escravos estavam a espera de navio e durante a viagem para o Brasil,
era preciso dar-lhes comida. A principio, essa comida vinha toda do Brasil. Os
armadores compravam no Brasil peixe seco, carne seca, farinha de mandioca, etc. ,
vinham para Angola com esses alimentos e davam de comer aos escravos. Isso ficava
caro aos armadores. Entdo, comecgou a aparecer em Angola a industria de pesca e de
peixe seco. Essa industria era principalmente para produzir uma parte do alimento dos
escravos. Com essa industria, o alimento ficava mais barato e os armadores ganhavam
mais ." (p.106)

" O Brasil ndo deixava que os colonos produzissem muito em Angola, por que
queria continuar a mandar os seus produtos ." (p.106)

" .. em 1796, Luanda era ainda o terceiro porto importador do Rio de Janeiro no
Brasil e Benguela era o sexto. Importava-se o acucar, aguardente, arroz, farinha de
trigo, carne seca, tabaco, toucinho, farinha de mandioca, feijdo, etc. . No meio do
século XIX, a maior parte destas importacGes desapareceu ".(p.109)

7- Consideracdes finais

Pelo que se pbde ver ao longo do presente trabalho, revela-se o
trafico negreiro, praticado nas costas africanas pelos comerciantes
portugueses radicados nos portos brasileiros, desde meados do século XVII,
como uma importante fonte de acumulacdo autdctone de capital mercantil,
dados o grande numero de desdobramentos que acarreta, em termos de
atividades produtivas a ele encadeadas — para tras, em paralelo e para a
frente, dentro e fora do Brasil-colonia —, e 0 montante dos recursos que ele,
direta e indiretamente, mobiliza.

Encobertos pelo manto protetor do trafico de escravos, 0s
negociantes do Brasil buscavam, por todos os meios a seu alcance, formas de
burlar o " exclusivo " metropolitano. Ao se infiltrar pelas brechas a
contragosto deixadas pela coroa portuguesa no " pacto colonial ", a
burguesia comercial instalada nos principais portos brasileiros interpretou
um destacado papel no processo moroso, porém continuo, em que se
consolidaram as condi¢Ges que conduziram o Brasil a se independer de
Portugal.
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